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Una de las funciones más controvertidas al hablar de iluminación y señalización en carretera es la “Luz Diurna”, Daytime Running Lamp o DRL1. Al contrario que otras funciones, la DRL no la activa el conductor voluntariamente sino que se enciende automáticamente al poner en marcha el vehículo y se apaga al activar el cruce o la ruta (salvo cuando estos se emplean únicamente para emitir cortas señales luminosas a modo de aviso). El cometido básico de esta función es advertir a los demás usuarios de la vía de la presencia y dimensiones aproximadas del vehículo durante el día. Como veremos, el concepto de DRL varía significativamente de un país a otro. Así, en las naciones cuya reglamentación automovilística se rige por los Reglamentos ECE (redactados y aprobados por el Forum Mundial para la Armonización de Reglamentos sobre Vehículos de la Comisión Económica para Europa de las Naciones Unidas) que son mayoritariamente los países europeos, los requisitos fotométricos de las DRL son bastante similares al resto de funciones de señalización en carretera mientras que el concepto de DRL en Norteamérica  (cuya reglamentación en iluminación de vehículos se rige por la ley federal FMVSS 108 en Estados Unidos y por la CMVSS 108 en Canadá), se presta a varias soluciones fotométricas y puede ser implementado de diversas formas.
Aunque en la inmensa mayoría de los países la DRL es opcional, en algunos como Canadá o Suecia2 es obligatorio desde hace años circular con algún tipo de luz encendida durante el día. Dado que este requisito proviene de las leyes nacionales de estos países y no de los Reglamentos ECE ni de la Directiva Europea sobre vehículos, la solución más utilizada consiste circular con el cruce o la ruta encendidos (en ocasiones con la lámpara subtensionada lo cual aún no está permitido por los reglamentos ECE para lámparas halógenas). Posteriormente Italia y Francia han introducido este requisito aunque, por el momento, de forma opcional. En el resto de países del ámbito ECE, la DRL sigue siendo opcional en los vehículos salvo en el caso de Japón donde está prohibida por considerarse en aquel país que las DRL dejan a los ciclistas en desventaja con respecto a los automóviles. 

Llegados a este punto y para evitar errores conviene distinguir entre la Luz Diurna o Daytime Running Lamp o DRL, que es una función regulada por el Reglamento ECE 875 y como tal recogida en el Reglamento ECE 486 para su instalación en vehículos, y el hecho de circular con otra función encendida que es lo que se hace en algunos países como hemos visto. 

En el caso norteamericano7, se permite implementar una DRL con cualquier otra de las funciones “clásicas” a excepción de la luz población y la luz antiniebla.
FOTOMETRÍA COMPARADA DE LA DRL
Requisitos fotométricos de la reglamentación ECE para la DRL6,7
El Reglamento ECE 87 define la DRL como un “proyector orientado hacia delante empleado para hacer al vehículo más fácilmente visible cuando se conduce durante el día”. Según este reglamento el color de la luz emitida por un DRL ha de ser blanco es decir, las coordenadas cromáticas de la luz emitida en cualquier punto del espacio han de estar dentro del área delimitada por las líneas de la figura adjunta: 
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En forma analítica, estas líneas corresponden a las siguientes inecuaciones:

Límite hacia el azul:  

X 
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Límite hacia el amarillo:
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Límite hacia el verde: 
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Límite hacia el púrpura: 
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Límite hacia el rojo: 

Y 
[image: image7.wmf]³

 0.382
En cuanto a los requisitos fotométricos exigidos por este Reglamento, la intensidad mínima en el punto (0º, 0º) es de 400 cd. En el resto de los puntos de medida, la intensidad mínima se calcula a partir de la siguiente malla:
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Cabe reseñar que esta malla está expresada en términos porcentuales es decir, mientras que en el punto (0º, 0º) ha de alcanzarse el 100% de la intensidad mínima (400 cd), en el punto (-20º, -5º) habremos de alcanzar solo el 10% de este valor.
La intensidad máxima en todo el haz de luz será de 800 cd. 

En cuanto a los procedimientos de medida y al equipamiento, el Reglamento exige que:

- la distancia de medida sea tal que la ley del inverso del cuadrado de la distancia sea aplicable

- el equipo de medida sea tal que el ángulo subtendido por el receptor desde el      centro de referencia de la DRL esté entre 10’ y 1º

Como vemos, la reglamentación ECE establece con claridad lo que ha de entenderse por DRL así como sus características fotométricas y colorimétricas.
Requisitos fotométricos de la DRL en USA

Como comentábamos, los requisitos fotométricos que la FMVSS 108 exige a la DRL son mucho más flexibles puesto que solo se exige una intensidad luminosa dada sobre el eje de la función es decir, el denominado punto H-V.
En este punto la intensidad luminosa mínima será de 500 cd mientras que no podrán sobrepasarse las 3000 cd en ningún punto del haz. Estos requisitos se mantendrán a no ser que el DRL se lleve a cabo mediante:

 (i) Un cruce funcionando a voltaje completo o subtensionado
 (ii) Una ruta cuya intensidad luminosa en el punto H-V no exceda las 7000 cd, siempre y cuando la distancia del centro de la función al suelo de la carretera sea menor de 864 mm

Si el DRL no está ópticamente combinado con un indicador de dirección, la distancia entre su superficie iluminante y el centro del indicador de dirección más próximo será mayor de 100 mm salvo que:
(i) La intensidad luminosa del DRL sea menor de 2600 cd en todo punto del haz
(ii) La DRL se apague al activarse el indicador de dirección o las luces de emergencia 
El color de la DRL podrá ser blanco o ámbar.

CONCLUSIONES
Nos encontramos, en definitiva, con una función cuya importancia para la iluminación en carretera es crítica pues cada vez son más los estudios que demuestran el descenso de atropellos a peatones y ciclistas2, 3, 4 en los países en los que la DRL es obligatoria. No obstante y pese a esta utilidad, las enormes diferencias en cuanto a formas de funcionamiento y requisitos fotométricos establecidas en los distintos reglamentos y leyes demandan cada vez con más insistencia un estudio riguroso que permita una armonización de las DRL en todos los marcos legales. 
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